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El Reportaje - Actualidad

El Corredor Mediterraneo, la asignhatura pendiente

del Gobierno en Andalucia

El Corredor Mediterraneo forma parte del ambicioso proyecto
europeo para vertebrar el continente a través de un conjunto
de lineas ferroviarias (alta velocidad, linea convencional, lineas
de mercancias, etc.) para el transporte de pasajeros y mercan-
cias. La red transeuropea a la que se unira el Corredor Medi-
terrdneo estara formada por nueve corredores multimodales,
que conectardn Europa de Norte a Sur y de Este a Oeste.

El Corredor Mediterraneo tiene un largo de 3.500 kildmetros,
desde Zahony (frontera con Hungria) a Algeciras. A su paso por
Espafia discurrira a través de 1.300 kildémetros por las comuni-
dades auténomas de Catalufia, Comunidad Valenciana, Murcia
y Andalucia. Debido a su interoperabilidad con los principales
puertos espaioles, constituye uno de los ejes ferroviarios mas
importantes a nivel econdmico y comercial del pais, potencian-
do esto a través de la conexidn con las lineas de alta velocidad
europeas.

Pero el Corredor Mediterraneo es alin un proyecto incompleto.
De momento, de los 23.363 millones de euros de inversién pre-
vistos, se han ejecutado 14.224 millones de euros, por lo que
a Adif le queda por ejecutar 9.000 millones (39,2% del presu-
puesto total) en la construccién de nuevos tramos o adaptacio-
nes para adecuar las vias existentes al Ilamado ancho interna-
cional y poder establecer la ruta litoral.

El ministro de Fomento, José Luis Abalos, manifesté que en
marzo de 2019 estarian todos los tramos licitados, salvo conta-
das excepciones, y fij6 como fecha limite 2021 para que estu-
viese operativa, que no concluida, toda la red ferroviaria desde
Algeciras hasta la frontera con Francia. De hecho, Andalucia no
quedara totalmente integrada en el Corredor Mediterraneo
hasta 2023.

El Corredor Mediterraneo en Andalucia

Para la regidn andaluza es crucial este eje ferroviario que
unira el puerto de Algeciras, nodo logistico de primer orden
en el transporte de mercancias, con Granada, Malaga y Al-
meria, conectando Andalucia con el litoral mediterraneo
espafiol y con Europa.

En Andalucia, el Corredor Mediterraneo comienza
en Algeciras, donde esta proyectada la adecuacion
de los 176,2 kilémetros de vias que corresponden a
la linea ferroviaria Algeciras-Bobadilla, dividida en
tres grandes tramos.

El primer tramo de la linea Algeciras-Bobadilla, son

los 47,6 kildbmetros que discurren entre Algeciras y

San Pablo de Buceite. En estos momentos esta en eje-
cucién 20,8 kilémetros del tramo hasta Almoraima (Castellar
de la Frontera). Esta actuacion comprende la remodelacion de
la estacion de San Roque Mercancias, la renovacion de la plata-
formay las vias, la elevacion de la rasante de las vias auxiliares
de la terminal, la ejecucidén de una nueva red de drenaje
profundo y longitudinal de la plataforma de las
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Bobadilla

vias auxiliares, y la adecuacién de la losa de operaciones de la
terminal a la nueva rasante de las vias anexas.

La segunda parte de este ramal son 26,8 kild6metros entre San
Pablo de Buceite y Almoraima, licitados pero pendientes de
ejecucion. Estas obras contemplan en una primera fase, la re-
novacion de la superestructura de via y la infraestructura a lo
largo de los puntos kilométricos 129+400 y 155+438, asi como
las vias de apartado en las estaciones, salvo la de Jimena de la
Frontera que serd acometida en una segunda fase. Los trabajos
cuentan con un presupuesto de 15,3 millones de euros.

El segundo tramo de la linea Algeciras-Bobadilla discurre entre
San Pablo de Buceite, Cortés de la Frontera y Ronda, con 59,5
kildmetros. Este tramo, a pesar de que Adif lo considera como
finalizado desde 2011 tras la adaptacidn de la via de ancho ibé-
rico a un tercer carril, no se puede dar por concluido ya que
estd pendiente de la electrificacion de la via y de su conversion
en doble via de ancho internacional.

El tercer tramo de esta linea transcurre entre los municipios
de Ronda y Bobadilla (Antequera) a lo largo de 70 kilémetros.
El proyecto es afiadir un tercer ca-

rril (de manera que se

pueda usar con tre-

nes de ancho inter-

nacional y conven-

cional) y electrificar.

Todo ello estad en fase de la

Declaracion de Impacto Am-

biental (DIA) desde finales de

2010, y ello bloquea el inicio de

cualquier obra. De momento sélo Ly
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estd abierta la contratacion del disefio de la electrificacidn y
sefializacion. La mejora de la plataforma esta en fase de redac-
cion.

Eje Antequera- Granada- Almeria

En 2015 quedd cerrado el trafico ferroviario de Antequera a
Granada. Entonces se iniciaron los trabajos de renovacion de
las vias para adaptar el ancho ibérico a ancho estandar. Actual-
mente estas obras estan finalizadas, pero mantiene cerrada la
conexion.

En el caso de Granada-Almeria, es el tramo que sufre mayor
retraso, no se ha realizado ninguna actuacion para adaptar la
via Unica en ancho ibérico entre estas dos ciudades.

Segun el cronograma que maneja el Ministerio de Fomento, en
2020 se licitard la adecuacién del trazado de ancho ibérico a
ancho internacional y su electrificacidn.

Almeria- Murcia

Almeria y Murcia estdn incomunicadas por tren ya que no exis-
te via.

En los ultimos meses Fomento ha anunciado la licitacion de va-
rios proyectos para la ejecucion de la via que unira Almeria con
Murcia. Por el momento, Adif ha licitado tres de los seis tramos
que faltan para completar la linea de ferrocarril que conectard

Budapest

Liubliana

Andalucia con el Corredor Mediterraneo. Se trata de los tramos
Nonduermas- Sangonera, en Murcia, y Los Arejos-Nijar y Nijar-
Rio Andarax, ambos en la provincia de Almeria, todos por valor
de 446,69 millones de euros, y con fecha de presentacion de
ofertas a finales del pasado mes de noviembre.

El tramo Nonduermas-Sangonera, de 8,86 kildmetros de longi-
tud, discurre por los términos municipales de Murcia y Alcanta-
rilla. Las obras tienen un importe de licitaciéon de 125,2 millones
de euros. El objetivo en este tramo es generar una plataforma
ferroviaria para doble via que permita la circulacién de trenes
a velocidades de hasta 300 km/h. Los trabajos implican actuar
también sobre las actuales lineas de la red convencional Chin-
chilla-Cartagena y Murcia Cargas-Aguilas.

Por su parte, los tramos correspondientes a la provincia de Al-
meria, Los Arejos-Nijar y Nijar-Rio Andarax, suman una longi-
tud de 43,3 kilémetros y supondrdn una inversion conjunta de
319,4 millones de euros.

En el tramo Los Arejos-Nijar se actuara sobre 17,8 kildmetros,
invirtiéndose 172,4 millones de euros. Esta actuacion incluye
todos los trabajos de construccidn e ingenieria civil previstos en
el proyecto de la nueva conexidn de alta velocidad entre Murcia
y Almeria planificada para trafico de viajeros y mercancias.

. Mian Verona
'\-J}m I,.r"" — /—‘ /

neste

Varsela
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El Reportaje - Actualidad

El trazado Nijar-Rio Andarax, de 25,5 kildmetros de longitud,
tiene un importe de licitacién de 146,9 millones de euros. Los
parametros estan definidos para explotacion de trafico con pa-
rdmetros funcionales y de disefio de trazado comprendidos en
280 km/h para circulaciones de viajeros y velocidad minima de
100 km/h para circulaciones de mercancias.

Los tres tramos pendientes: Sangonera-Lorca, integraciéon en
Lorca y Lorca-Pulpi se encuentran en fase de revisidon de pro-
yecto. Fomento espera tener concluidos los estudios para que
en primavera de 2019 puedan estar en fase de concurso.

RONDA

La realidad es que los tramos de Andalucia y Murcia son los
mas atrasados para conseguir la esperada conexién. Y no
sera al menos hasta 2023, si se cumple con los plazos y los
compromisos acordados por el ministerio, que se conectara
Andalucia, a través del Almeria, con el resto del Corredor Me-
diterraneo.

De momento queda fuera de los planes del Gobierno la posibi-
lidad de unir ademads la costa desde Algeciras a Almeria a través
de tren, por lo que las conexiones de los Puertos de Motril y
Madlaga siguen quedando fuera del Corredor.
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Los Corredores Europeos
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Actualidad

Ceacop y Asica hacen balance de la nueva Ley
de Contratos del Sector Publico

El 9 de marzo de 2018 entraba en vigor la nueva Ley de Contra-
tos del Sector Publico (LCSP) para mejorar la relacion contrac-
tual entre la Administracidn y sus proveedores. Nueve meses
después de su puesta en funcionamiento, Ceacop y Asica han
comparecido en rueda de prensa con objeto de valorar cdmo
la nueva norma, que valoraban positivamente por los criterios
que establece, ha afectado a las empresas de construccion e
ingenieria en Andalucia.

Los dias previos a la entrada en vigor de la ley, las empresas
sufrieron una avalancha de licitaciones, en tan solo una semana
se licitaron 229 contratos, que ademas las compafiias debian
presentar ante el érgano contratante en un plazo de mesy me-
dio aproximadamente. Este escenario perjudicé la capacidad
de respuesta de las empresas que se vieron obligadas a elegir
a que ofertas presentarse, ante la imposibilidad de poder ofer-
tas todas las licitaciones, lo que mermaba sus posibilidades de
contratacion.

Esta es la primera queja que han puesto de manifiesto Ceacop
y Asica “si las actuaciones se hubiesen licitado en periodos de
tiempo espaciados, las constructoras e ingenierias si que hubie-
sen podido presentar sus ofertas a un mayor numero de contra-
tos, con la consiguiente mayor probabilidad de optar a éstos”.

Las empresas se vieron desbordadas ante una situacién que se
podria haber evitado si los drganos contratantes hubiesen he-
cho sus deberes y adaptados los pliegos a la nueva Ley “semana
antes de la entrada en vigor de la nueva norma los pliegos no
establecian los requerimientos recogidos en la LCSP, la Admi-
nistracion licitd con premura actuaciones que en muchos casos
aun siguen sin adjudicar”, han resaltado ambas asociaciones.

Otra de los aspectos mas destacables de la nueva ley es qué,
aunque establece que las adjudicaciones de las ofertas deben
responder a una mejor relacién calidad- precio con objeto de
evitar contratos irrealizables por precio, la realidad con la que
se han encontrado las empresas es que en muchas licitaciones
sigue siendo el precio el Unico factor determinante en la adju-
dicacioén.

Este caso es especialmente visible en las licitaciones de AENA.
Este organismo sigue adjudicando al precio mas bajo a través
de las subastas electronicas sin limites.

Ceacop y Asica han insistido que la nueva normativa no ha me-
jorado el panorama de la contratacidn publica “esta nueva Ley
no ha cambiado en lo sustancial gran cosa ya que se sigue op-
tando en la mayoria de los casos por una subasta encubierta y
ademas sin atajar las grandes bajas a las que nos vemos obliga-
dos las empresas a licitar, porque no se esta aplicando de forma
totalmente correcta por parte de los érganos de contratacion”.

Por otro lado, la nueva legislacion ha introducido en los contra-
tos publicos consideraciones de tipo social, medioambiental y
de innovacion y desarrollo. Estos criterios son condiciones es-
peciales de ejecucidn, cuya introduccién debe estar supeditada
a que se relacione con el objeto del contrato a celebrar. “Pero
a menudo no lo estan, y suponen un lastre para la empresa
que tiene que ejecutar el contrato, cargandoles con unos gastos
que no les corresponden” han indicado los representantes de la
construccidn y la ingenieria en Andalucia.

Ademas, otro problema con el que deben lidiar las empresas
tras la entrada en vigor de la Ley es la dificultad que existe para
la presentacion de las ofertas de modo electrénico como es-
tablece la norma. Existe una desorganizacion generalizada en
muchas administraciones que impiden entregar las ofertas
electrénicamente. “Nos hemos encontrado casos en los que los
servidores no te dejan enviar los documentos por el tamafio de
éstos” han puesto de relieve Ceacop y Asica “y en todo momen-
to existe una falta de asistencia en tiempo real para solventar
los problemas que presentan las plataformas”.

La otra gran batalla de las empresas de construccidn e inge-
nieria es la competencia desleal a la que se enfrentan con las
empresas publicas. En la nueva normativa se recoge la limita-
cién de encargos a los Medios Propios (empresas y agencias pu-
blicas), pero esta situacién sigue sin resolverse. Las patronales
han exigido que “Las administraciones deben dejar de encargar
a sus medios propios que son menos eficientes y licitar obras y
servicios a través del sector privado”.

Por ultimo, Ascia y Ceacop se han ofrecido en colaborar con
la Administracién para confeccionar los pliegos de concursos
publicos “la ley necesita alin mas tiempo para que todos apren-
damos, y si este camino lo emprendemos conjuntamente serd
mas productivo”.




La empresa

DETEA, 30 aifos de trayectoria

El pasado mes de noviembre Detea celebro su treinta aniversa-
rio, una edad que ha podido alcanzar fruto del esfuerzo y de-
dicacién de afios de trabajo apostando por la innovacién y la
sostenibilidad, asi como por la confianza que sus clientes han
depositado en la compafiia.

Durante estos afios Detea ha realizado numeros proyectos de
gran complejidad y envergadura, posicionandose como una de
las empresas de referencia en el sector. “Nuestra apuesta por
ofrecer la mejor solucidn a las necesidades reales de nuestros
clientes en un tiempo récord utilizando lo ultimo en tecnologia
y disefio, ha sido clave para elaborar nuestro sello de calidad.”
subraya Arturo Coloma, presidente de Detea.

La trayectoria de Detea comienza en 1988 centrada en la acti-
vidad de la construccion, desde la edificaciéon comercial, indus-
trial o la construccion de edificio singulares. Poco a poco fue
evolucionando y también ampliando su campo de actividad.

Actualmente la cartera de obra de Detea incluye obras de di-
versa tipologia, desde las promociones residenciales, entre las
que se encuentran las viviendas que realiza en Malaga, Alhau-
rin o Sevilla, la rehabilitacién de edificios como es el caso de la
reforma integral que realiza en el ayuntamiento de Pefiarroya-
Pueblonuevo, proyectos industriales, como la construccion de
una planta de procesado de nueces en Palma del Rio o proyec-
tos portuarios como las actuaciones de adecuacion de viales y
urbanizacion de la zona logistica perteneciente a la Autoridad
Portuaria de Huelva, entre otros.

“Detea, si bien alcanzé una dimensidn préxima a los 100 mi-
llones de euros, y apuesta por unas cifras de negocio mas
moderadas poniendo el objetivo mas en el margen que en el
volumen. El negocio actual presenta cifras superiores a los 20
millones de euros y se prevén cifras entre 40 y 50 millones a
medio plazo. La rentabilidad del sector es uno de los grandes
retos hoy en dia a alcanzar debiéndose lograr un mejor reparto
de margenes entre clientes, promotores y empresas construc-
toras e ingenierias” destaca su presidente.

Sus valores siguen siendo los mismos que en
sus inicios. Para la compafiia, conseguir
establecer un lazo de confianza
con su publico es esencial
para su desarrollo,
ofreciendo una

perspectiva

ideal y flexible que consiga acercarse al enfoque de sus clien-
tes. Por ello utilizan las ultimas tecnologias en los proyectos,
disefios y materiales que aseguren durabilidad, efectividad y
calidad.

Nuevos Modelos de Negocio

La compafiia lo tiene claro, el cliente es el agente principal del
proyecto. Ofrecer el mejor precio y flexibilidad a las exigencias
del cliente, llegando con una propuesta de valor atractiva e in-
novadora.

Para conseguir esta meta han desarrollado una modalidad de
relacion con el cliente que denominan GLOBAL DETEA, donde
proponen establecer un equipo conjunto de estudio de arqui-
tectura o ingenieria que trabaje con el cuerpo técnico de la em-
presa promotora o industrial desde la fase inicial del proceso
y con unos objetivos alineados. Es decir que, si se cumplen los
objetivos inicialmente establecidos, todos ganan.

“En general muchos pueden pensar que este sistema es menos
competitivo, pero estamos convencidos de que ahorra plazos y
coste. Ademads de dar mucha mas fiabilidad al proceso”, pone
de relieve el presidente de Detea.

La transformacion digital es la otra estrategia en la que la com-
pafia se ha apoyado para llevar acabo su crecimiento. Para ello
en el drea digital Detea ha creado un nuevo negocio digital de-
nominado iLuxenio, una plataforma digital para clientes que
quieran construir un chalet de lujo, donde el comprador puede
elegir el estilo que mas le gusta y seleccionar al arquitectoy ala
constructora especializada capaz de materializar esa idea.

En iLuxenio se mueven por el axioma de que cada suefio es
distinto al resto. Y asi lo aplican al disefio de sus villas

de lujo. Cada detalle es cuidado al milimetro

en revestimientos, carpinteria, clima-
tizacion, domdtica, segu-

ridad, urbanizacion...
elementos im-
prescindi-
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bles en la construccién de una vivienda de alta
calidad.

Todos estos detalles son muy importantes de de-
finir a la hora de querer mostrar sus proyectos. Y
también que sepan como trabajan y los resultados
que ya han obtenido con todos sus clientes. Es por
lo que en iLuxenio recurren al uso de tour 3D vir-
tuales para mostrar mejor cada una de las vivien-
das subidas por los arquitectos.

iLuxenio, es una sociedad independiente participa-
da al 100% por Detea, que en el futuro podria dar
asi entrada a nuevos inversores.

Una mirada al futuro

La apuesta por el desarrollo y la innovacion han
sido claves para seguir creciendo y pensando en
el futuro de la compafiia. Por ello, por el conti-
nuo cambio que estd experimentando el sector,
Detea estd continuamente inmersa en procesos
que actualicen sus servicios y la cercania con sus
clientes, mejorando su experiencia y aumentando
el numero de oportunidades de darse a conocer.
Mejorando, por ejemplo, los procesos mediante la
automatizacidn de sus servicios, facilitando el pro-
cedimiento a todos los agentes implicados.

Ademads, también fomentan el conocimiento interno de los
procesos y elementos, compartiendo las ultimas tendencias e
informacion relevante para todo aquel que quiera informarse
acerca de sus proyectos o de novedades en el sector, personali-
zando sus contenidos. Asi mismo, en Detea quieren que se dis-
ponga de informacién en tiempo real para la toma de decisio-
nes, de manera que se mejore el conocimiento tanto interno,
como de sus clientes y se consiga mayor efectividad.

Por otro lado, en pleno auge de proyectos por la eficiencia ener-

Planta de procesado de nueces de 3.244 m? en Palma del Rio, Cérdoba.

gética y la sostenibilidad, la compaiiia conoce la importancia de
la proteccion del entorno para el futuro. Por ello, esta certifi-
cada segun las ISO 9001, 14001 y 18001. Detea impulsa cons-
trucciones que protejan el medio ambiente y utilicen energias
renovables. Quieren seguir apostando por la mayor innovacion
en el sector de la construccidn, un objetivo que mantienen des-
de hace treinta afios y que quiere continuar fomentando en
cada uno de sus proyectos, construyendo soluciones para sus
clientes y facilitando sus vidas. Ya son treinta afios construyen-
do ilusiones.

siguenos en g@ceacop y Linkedm,
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La Opin

Dificil sin presupuestos ni unidad

Manuel Gonzalez Moles

Vicepresidente de CEACOP

Este ultimo afio ha sido
apasionante para los
que se dedican al

mundo  periodis-
tico. Al finalizar
mayo, presencia-

mos una mocién

de censura al Go-

bierno de Espafia,

con una legislatura

apenas en su ecuador,

que nos ha llevado a

una amalgama de partidos

en el poder, y a una improvisa-

cion desde el punto de vista ejecutivo, que sin lugar a duda
se esta reflejando en los principales indicadores/pais.

Hoy tenemos un Gobierno que, pese a ser legitimo (soy
firme defensor de que todo lo que esté pactado desde el
punto de vista constitucional, guste mds o menos, es va-
lido), a todos los efectos esta en funciones, y sus decisio-
nes se encuentran condicionadas por los mas que dudosos
companeros de viaje.

Es una lastima, porque Espafia se encontraba en una senda
de crecimiento y generacion de empleo cada vez de ma-
yor calidad y estabilidad (todos en nuestras empresas lo
hemos vivido). Todo parece volver al punto inicial, con la
diferencia importante de que, junto a la mas que probable
vuelta a la crisis econdmica, nos encontramos inmersos de
lleno en una crisis de valores, identidad y, sobre todo, de
unidad.

Como no podia ser de otra manera, uno de los sectores
gue mas estd notando esta resurreccion de la crisis, ver-
sion 2.0., es la “construccion”.

La llegada del nuevo Gobierno ha supuesto una paraliza-
cién inmediata de los planes del anterior Ejecutivo (entre
otros, y en este caso, a mi juicio, afortunadamente, de los
PICs) y ha provocado una avalancha de licitaciones, de las
qgue lamentablemente desconocemos si contaran con el
debido respaldo, anualidades, etc... Adicionalmente, le su-
mamos la entrada casi en paralelo de la nueva Ley de Con-
tratos del Sector Publico (9 de marzo de 2018) y tenemos
la tormenta perfecta.

Ha finalizado el ejercicio 2018 y no hay visos de tener apro-
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bados unos Presupuestos que nos definan la senda de cre-
cimiento, y en el caso de firmarlos, sera sin duda un docu-
mento partidista, con exacerbados matices nacionalistas,
independentistas y populistas, lo que se va a traducir en
una disminucion de la inversidon en aquellos capitulos que
para los politicos siempre han sido de segunda division,
pese a ser los de mayor capacidad de generacion de em-
pleo, como por ejemplo las infraestructuras.

Esta inestabilidad va a generar que cohabiten tres esce-
narios probables. Por un lado, las empresas que tienen la
mayoria de su cartera de negocio fuera de Espafa van a
alargar la repatriacion de sus ingenieros, y por supuesto, se
va a seguir fomentando el drama familiar que, en la mayo-
ria de los casos, existe. En segundo lugar, aquellas empre-
sas que de forma estoica han sobrevivido a la devastadora
crisis de la Ultima década y que empezaban a levantar ca-
beza, esperanzados en anualidades de obras contratadas,
pueden ver frustradas sus inversiones, lo que generaria un
circulo peligroso para su estabilidad a futuro. Por ultimo,
y como consecuencia directa de todo lo anterior, las em-
presas nuevamente que se veran fortalecidas seran “las
grandes”, puesto que, en este panorama, se favorecera la
inversion mediante pago diferido, y se premiara la capaci-
dad de apalancamiento, cuyo alcance es complejo para el
tamafio de empresas de nuestros asociados.

Es el momento de actuar. Nuestra salud empresarial no
permite discursos de escaparate, por otro lado, incumpli-
bles. No podemos permanecer mas tiempo en stand-by,
sin producir, viendo como nuestros mejores valores salen
por Barajas con la ilusién de un futuro mejor y de un desa-
rrollo de la profesién acorde al esfuerzo realizado durante
la época de formacion.

Sefiora ministra Ribera, sefior ministro Abalos, y muy es-
pecialmente, sefiores/as consejeros/as entrantes (sean
del color que sea), apréndanse nuestro sector, hagan un
esfuerzo y dediquen tiempo a eso. Hablen con las Asocia-
ciones que los representamos, que gustosamente les po-
demos dar muchos “tips” para que, sin un gran esfuerzo
adicional, la inversidon destinada a infraestructuras dé su
fruto. Ayuden a generar valor y riqueza en Andalucia y en
Espafia. Tengamos miras de Estado, de pueblo unido, y ha-
gamos que las infraestructuras participen como hasta aho-
ra en mejorar esa cohesion territorial.

siguenos en y@ceacop y Linked [{3].



